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江苏省交通运输结构及优势里程分析

葛 云

（江苏省交通科学研究院，江苏 南京 !$""$(）

摘要：为优化交通运输结构，用定量方法研究了其历史发展过程 ,研究表明，$)(-年以来江苏省交
通运输结构变化经历了 #个阶段，即 $)(- . $)-+年的体制变革效应阶段，$)-* . $))*年的基本建
设阶段，$))*年以后的公路建设效应阶段 ,研究还表明：在客运方面，公路、铁路和民航之间主要表
现为互补关系，公路客运对水路客运具有明显的替代性；在货运方面，水路货运和公路货运之间由

竞争关系逐渐发展为互补关系，水运具有良好的发展前景；水运建设的力度不足以提高其在运输市

场中的竞争力；不同运输方式有不同的优势里程空间，应根据自身平均里程系数合理定位，才能促

使交通运输结构的进一步优化 ,
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$)(-年以来，我国生产力水平空前提高，经济社会对交通运输能力及其结构的需求产生了根本性变化 ,
江苏是我国较发达的省份之一，其交通运输能力及结构的变化反映了我国交通运输能力的发展过程 ,因此，
本文用实证分析方法研究江苏省交通运输结构，分析不同运输方式的优势里程，并提出了提高江苏交通运输

系统整体运输能力的建议 ,

! 江苏省交通运输及其结构演变

! ,! 不同运输方式客运量变化
江苏省客运方式包括铁路、公路、水运和民航 , $)(- . !""!年，不同运输方式客运量变化过程如图 $所

示，不同运输方式占客运总量份额变化如图 !所示 ,图 $表明：江苏省客运总量由 !1*亿人增长为 $$1*亿人；
公路客运量由 $1)亿人增长为 $$亿人；客运总量的增长主要来自公路客运量的增长，铁路、水运和民航的客
运量变化不大，对客运总量的增长没有多大影响 ,图 !表明：公路客运所占份额由 (#2增长为 )+2；铁路客
运所占份额由 $"1(2减少为 %1*2；水路客运所占份额由 $*1#2减少为 "1!+2；公路客运份额增长的过程正
是水路和铁路客运份额减少的过程；民航客运所占份额一直很小 ,

图 ! 江苏省不同运输方式客运量变化［!］
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图 ! 江苏省不同运输方式客运量份额变化
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8 !! 不同运输方式货运量变化
江苏省货运方式主要包括铁路、公路、水路和管道运输，航空货运很少 ! "#$% & ’((’年，不同运输方式货

运量变化过程如图 )所示，不同运输方式占货运总量份额变化如图 *所示 !图 )表明：江苏省货运总量由 "+,
亿 -增长为 %+#亿 -；公路货运量由 (+*亿 -增长为 .+(亿 -；水路货运量经历了先增后减的过程，由 (+$亿 -增
长到 ’+#亿 -（"##.年），又减少到 ’+’亿 -；货运总量的变化首先决定于公路货运量的增长，其次决定于水路
货运量的变化；铁路和管道的货运量变化不大，对货运总量的变化没有多大影响 !图 *表明：公路货运所占份
额由 )(+$/增长为 .%+"/；铁路货运所占份额由 ’’/减少为 ,/；水路货运所占份额由 **+%/减少为
’,+)/；管道运输所占份额，"#%(年前后为 ")/左右，其余年份在 "/ & )/之间；"#%(年以后，公路货运所占
份额呈上升趋势，其他运输方式所占份额呈下降趋势 !

图 9 江苏省不同运输方式货运量变化［8］
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图 ; 江苏省不同运输方式货运量份额变化
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8 !9 交通运输结构变化浅析
从图 " &图 *可以看出，"#$%年以来江苏省交通运输结构变化经历了 )个阶段 ! "#$% & "#%,年为第 "阶

段 !此阶段，客货运输开始允许私人经营，灵活的公路运输形式得到空前发展，在客货运输总量中所占份额明

*.* 河 海 大 学 学 报（ 自 然 科 学 版 ） ’((*年 $月



显上升；铁路和水路运输受到公路运输的挑战，在客货运输总量中所占份额明显下降 !这个阶段交通运输能
力处于供不应求的状态，客货运输总量上升很快 !但是该阶段交通基础设施建设发展不快，客货运量的快速
增长主要由交通运输行业管理体制变革所引起 !因此，该阶段可称为体制变革效应阶段 ! "#$% & "##%年为第
’阶段 !这一阶段改革已见成效，社会资本积累增加，交通基础设施建设受到重视，交通容量增大，公路客货
运量进一步增加，水路货运量有所增加但客运量份额进一步减少 !该阶段可称为基本建设阶段 ! "##%年以
后，交通基础设施建设，特别是高速公路建设的成效显现出来，高速公路的发展适应了经济发展对交通运输

能力的需求，公路客货运量及其所占份额进一步增大，水路和铁路运输所占份额都呈下降趋势 !因此，此阶段
可称为公路建设效应阶段 !可以看出，公路基础设施建设，特别是高速公路建设，有力地促进了江苏省交通运
输能力的发展 !在水运方面，尽管开展了苏南运河整治等项目建设，但水运建设的力度不足以提高其在交通
运输市场中的竞争力，因此水路客货运量表现为下降趋势 !

! 不同运输方式优势分析
! !" 优势判定模型
假设 !" 为运量份额，#" 为周转量份额，$" 为平均里程系数，则有
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第 " 种运输方式的周转量
全社会周转量
第 " 种运输方式的运量
全社会的运量

% 第 " 种运输方式平均里程
全社会总平均里程

（ " % "，’，⋯，(）

平均里程系数 $" 是判断第 " 种运输方式是否具备优势的标准［’］&当$" ) "时，说明第 " 种运输方式在

图 # 江苏省全社会客运平均里程随时间的变化
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总平均里程以上的运输上有优势；当$" * "时，说明第 " 种
运输方式在总平均里程以下的运输上有优势 &两种运输方
式的平均里程系数越接近，则它们之间越具竞争性；反之，

则具有互补性 &
! &! 不同运输方式客运平均里程系数
江苏省全社会客运平均里程随时间的变化如图 ( 所

示，不同运输方式客运平均里程系数变化过程如图 %所示 &
图 %表明：公路客运和水路客运之间具有竞争性，且水路处
劣势；两者优势里程均在社会总平均里程以下 &铁路客运
的优势里程是社会总平均里程的 +倍左右 &民航客运的优
势里程是社会平均里程的 "" & "%倍 &因此，在客运方面，公路、铁路和民航之间主要表现为互补关系 &

图 9 不同运输方式客运平均里程系数随时间的变化
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! !; 不同运输方式货运平均里程系数
江苏省全社会货运平均里程随时间的变化如图 ,所示，不同运输方式货运平均里程系数变化过程如图

$所示 !图 $表明：公路货运优势里程小于全社会平均货运里程；铁路货运的优势里程是社会平均货运里程
的 (倍左右（"#$(年之后）；管道运输优势里程是社会平均货运里程的 ’倍左右；水运优势里程从小于社会平
均货运里程逐渐增加到社会平均货运里程的 ’倍 !可见，水路货运和公路货运之间由竞争关系逐渐发展为互
补关系，水运具有良好的远途货运发展前景 !
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图 ! 江苏省全社会货运平均里程随时间的变化
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图 7 不同运输方式货运平均里程系数随时间的变化
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: 结论和建议
以上研究表明，运输行业的竞争是市场经济发展的必然结果，也是优化区域交通运输结构的必然要求 !

江苏省运输行业的竞争性主要体现在水路和公路之间 !在客运方面，公路具有速度和灵活性优势；在货运方
面，水运具有成本优势，水路的货运优势里程有增加趋势 !不同运输方式有不同的优势里程空间，因此不同运
输方式应根据自身的平均里程系数合理定位，以发挥自身优势，促使运输结构的进一步优化 !鉴于水运优势
里程增加以及其成本相对较低等，应大力支持水路货运产业，特别是远洋运输业的发展 !随着知识经济的发
展，应适当发展航空货运，以满足附加值高、研发周期短的高新技术产业的货运需求 !

参考文献：

［"］江苏省统计局 ! 江苏统计年鉴 #$$%［&］!北京：中国统计出版社，#$$%! #’(—#’)!
［#］徐丽娟，孟岳松 ! 运输方式及其市场需求结构关系研究［*］! 见：中国交通研究与探索［+］!北京：人民交通出版社，",,,!

"#%$—"#%"!

;+’0<4#4 *, (.$#*+’0 )(’+49*() 4)(52)5(. ’+8 8*/#+’+) /#0.’$. ,*( 3#’+$45 6(*-#+2.

=> ?5+
（!"#$%&’ ()#$&*+),#,"+$ -.&.#)/0 1$&,",’,.，2#$3"$% #"$$"-，40"$#）

;@4)(’2)：./0 10203456078 49 8/0 8:;7<54:8 <8:=>8=:0 49 ?@;7A<= B:42@7>0 @< 1@2@101 @784 8/:00 <8;A0< <@7>0 ",-’，@ ! 0 ! 8/0
<C<806 :094:6 <8;A0 9:46 ",-’ 84 ",’(，8/0 @79:;<8:=>8=:0 >47<8:=>8@47 <8;A0 9:46 ",’) 84 ",,)，;71 8/0 /@A/D;C
>47<8:=>8@47 <8;A0 <@7>0 ",,) ! E7 5;<<07A0: 8:;7<54:8，/@A/D;C，:;@3D;C ;71 >@2@3 ;2@;8@47 ;:0 >465306078;:C，;71 8/0
D;80:D;C 8:;7<54:8 @< 4F2@4=<3C :053;>01 FC /@A/D;C 8:;7<54:8；@7 9:0@A/8 8:;7<54:8，8/0 :03;8@47</@5 F08D007 D;80:D;C ;71
/@A/D;C >/;7A0< A:;1=;33C 9:46 >46508@8@47 84 :0>@5:4>@8C，;71 D;80:D;C /;< 548078@;3 @7 347A 1@<8;7>0 8:;7<54:8，F=8 8/0
@720<86078 @7 D;80:D;C @< @7<=99@>@078 94: 8/0 @65:4206078 49 @8< >46508@8@20 54D0: @7 8:;7<54:8 6;:G08 ! *7;3C<@< </4D<
8/;8 1@990:078 D;C< 49 8:;7<54:8 ;:0 146@7;78 @7 1@990:078 6@30;A0< ! ./0:094:0 8/0 8:;7<54:8 <C<806 </4=31 F0 458@6@H01
;>>4:1@7A 84 8/0 >4099@>@078 49 ;20:;A0 6@30;A0 49 @8<039 !

A.< B*(84：8:;7<54:8 <8:=>8=:0；>4099@>@078 49 ;20:;A0 6@30;A0；146@7;78 6@30;A0

))I 河 海 大 学 学 报（ 自 然 科 学 版 ） #$$I年 -月




